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Verbale del Gruppo di Lavoro 3
Online

16 aprile 2025

Il coordinatore apre i lavori illustrando I'agenda, che viene approvata, cosi come il verbale della
riunione ibrida del GL3 tenutasi a Roma il 26 febbraio 2025. Questa riunione sara focalizzata sul
tema della decarbonizzazione energetica in alternanza con laltra tematica riguardante Ia
pianificazione spaziale marittima. Procede ad illustrare i principali risultati del WKDECA della CGPM,
in cui il MEDAC ha contribuito con una presentazione. Il seminario era incentrato sul valutare e
progredire sulle iniziative di decarbonizzazione in corso nel settore della pesca ed ha riscontrato una
notevole partecipazione, confermando la grande attenzione su questo argomento. Per la piccola
pesca (SSF) gli studi hanno evidenziato come primo intervento di riduzione dei consumi una modifica
comportamentale del pescatore, che ottimizza lo spostamento fino alla zona di pesca, mentre per
la pesca al traino si e riscontrata una diminuzione attraverso l'alleggerimento dei pesi. |l
coordinatore sintetizza i principali studi presentati durante il seminario, tra cui alcuni sui carburanti
alternativi, motori ibridi e modifiche alle imbarcazioni. Il gruppo di lavoro CGPM ha sottolineato
I'importanza della collaborazione tra ricercatori e settore pesca per individuare gli interventi piu
appropriati sul miglioramento energetico. Gli attrezzi piu impattanti in termini di consumo di
carburante sono lo strascico e la draga. Il report verra inviato ai soci del MEDAC, una volta reso
disponibile, perché vi sono spigati in dettaglio tutti i progetti presentati durante I'incontro. Durante
il WKDECA, inoltre, & stata presentata la piattaforma della CGPM per condividere buone pratiche e
possibili soluzioni per la decarbonizzazione. Il coordinatore si propone di monitorarne il lancio e le
modalita di utilizzo. Oltre agli aspetti precedentemente evidenziati, le conclusioni chiave e
raccomandazioni supportano il progetto DecarbonyT, come modello per I'innovazione sostenibile
degli attrezzi e la necessita di modellare le soluzioni sui bisogni locali. Le principali problematiche
riscontrate dal settore includono i costi elevati per la transizione, le problematiche legate alla
sicurezza e la mancanza di incentivi per le tecnologie alternative. E necessario, quindi, un approccio
bilanciato che combini le politiche, la tecnologia, gli incentivi e i protocolli di sicurezza. Marco
Costantini espone gli aspetti principali del progetto Decarbonyt, che & stato di grande interesse,
anche perché e focalizzato sui piccoli accorgimenti tecnici, che possono ridurre i consumi senza
richiedere un elevato investimento. Le strategie che saranno adottate dovranno considerare le
caratteristiche locali, anche a livello tecnico, in termini di riduzione dell’attrito.

Dal dibattito, che segue l'intervento del coordinatore, emerge che i punti critici della transizione
energetica riguardano principalmente i costi elevati e la sicurezza a bordo. Marco Spinadin
(Fedagripesca), in particolare, ritiene che moltissimi operatori del settore sarebbero interessati a un
corso che spieghi come risparmiare gasolio e Marco Costantini condivide I'urgenza di corsi che
riguardino la tematica. Anche gli esperti scientifici, come Antonello Sala, hanno sostenuto
I'importanza di organizzare corsi per adottare accorgimenti minimi, ma efficaci.

La parola passa a Marina llluminati per un aggiornamento sui seminari che sono stati organizzati
dalla partnership per la transizione energetica (ETP), sia per la pesca di piccola che di grande scala.
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In tale ambito la CE ha condiviso alcuni elementi necessari per arrivare alla roadmap, considerando
le costanti consultazioni degli stakeholders finalizzate alla transizione energetica. L'obiettivo e
giungere a raccomandazioni finali entro settembre 2025 per pubblicare la roadmap nel 2026.
[lluminati sottolinea che i punti critici sollevati in ambito ETP sono molto simili a quelli evidenziati in
GFCM, tra cui svetta la questione della vetusta della flotta, non solo a livello mediterraneo, ma anche
europeo. | prototipi di imbarcazioni, che al momento sono state prese in considerazione, possono
non essere una valida soluzione per tutta I’'Europa, per cui bisognera valutare a seconda delle regioni
anche eventuali compromessi ibridi. La principale necessita emersa in ambito ETP era rivolta allo
sviluppo di soluzioni su ampia scala nel piu breve tempo possibile, accelerando la fase dei prototipi,
ma sempre tenendo in considerazione la consultazione del settore. Nella parte finale del processo
si dovra capire quanti e quali progetti potranno passare ad una fase attuativa, considerando anche
che il FEAMPA presenta diverse difficolta nel sostenere la costruzione dei prototipi.
Il coordinatore sottolinea che si notano diverse sovrapposizioni tra quanto condiviso in ambito
CGPM, MEDAC e ETP. Tutto questo processo, pero, deve essere svolto in collaborazione con il
settore, come richiesto dai ricercatori stessi, ed € importante che questa collaborazione sia
regolamentata. Cita I'esempio della MSP, ambito in cui il MEDAC aveva sottolineato il fatto di non
essere stato interpellato e la risposta ricevuta dalla DG MARE era argomentata dalle consultazioni
svolte nei diversi porti attraverso i progetti in corso. Marco Costantini propone, quindi, di richiedere
che tutti questi progetti debbano essere presentati in ambito MEDAC per favorire una
collaborazione costruttiva.
Emanuele Sciacovelli (Federpesca) sottolinea che il dibattito precedente al suo intervento
riguardava la SSF poiché nella transizione energetica la piccola e la grande pesca dovrebbero fare
due percorsi diversi per poter trovare finanziamenti atti a sostituire le vecchie imbarcazioni con
guelle nuove. Ritiene che gli incontri di ETP non affrontassero il tema in modo realistico. Una delle
possibilita & utilizzare carburanti a minore impatto o creare un fondo collettivo che consenta la
realizzazione di qualcosa di veramente innovativo. Il coordinatore condivide il fatto che si stia
affrontando una fase ancora molto preliminare ed Emanuele Sciacovelli risponde proponendo
piccoli passaggi, come vernici innovative e motori ibridi.
Antonio Pucillo (ETF) si chiede perché lo stesso ragionamento non sia in corso anche per le
imbarcazioni da diporto e il coordinatore gli risponde che sara necessario informarsi, poiché solo nei
settori delle navi da crociera e dei trasporti ha notato la stessa spinta all'innovazione. Sciacovelli
risponde che partecipando al cluster marittimo, che si occupa di decarbonizzazione, ha saputo che
il settore del diporto ha solo lo 0,01% di consumo di carburante e che in questa tematica e
all’avanguardia. Il coordinatore, alla luce del dibatto, propone che i punti da includere in una
proposta di parere su questo argomento considerino le seguenti necessita: il passaggio dal lavoro
teorico alla fase pragmatica, la consultazione degli stakeholder durante tutto il processo e
I'importanza che anche gli altri settori riducano i consumi di carburante.
Marco Costantini annuncia a tutti che cambiera lavoro perché, dopo tanti anni nel WWF, andra a
lavorare in Global Fishing Watch.
Rosa Caggiano augura buona fortuna al coordinatore e aggiorna tutti i soci sul fatto che
I’'associazione Friska Riba ha richiesto I'adesione al MEDAC e che si € ricevuta |'approvazione dal
governo croato.
Si chiudono cosi i lavori del GL3, ringraziando gli interpreti.
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Npaktika tng Opadag Epyaociag 3
Aradiktuaka
16 AnptAiov 2025

O ouvtovLoTi¢ KNPUOOEL TNV Evapén TwV EPYOcLWV Kal TapaBETeL TNV nuepnota diataén n omola
EVKPLVETAL OTIWCE KOlL TA TPAKTIKA TNG UPBPLOIKN G cuvavtnong t¢ OE3 mou €Aafe xwpa otnv Pwpn
ot 26 OePBpouvapiou 2025. H cuvavinon aut Ba eotiaotel oto Oéua TNG EVEPYELOKNAG
ane€aptnong anod tov avBpaka kabwg kal og pia @AAn Bepatoloyia mou adopd tov BaAdoolo
XWPLKO oxedlaopuo. Avadépetal katomv ota Baoikd amoteAéopata tng WKDECA otnv FTEAM o6mou
To MEDAC ékave pia mapouoioon. To ospwvaplo gixe emikevipwBel otnv afloAdynon Kat otnv
npowBnon mpwtofouAlwy aneEaptnong amo Tov avpaka Onwe avalapfavovtol oTtov oALEUTLKO
kKAado. Yriipe pia onUAvVTIK CUPUETOXN Tpayua mou emiBefaiwoe tnv Wblaitepn mpoooxrn mou
ETILOVPEL QUTO TO BEpa. Ze OTL adopad TNV alteia pkpn g KApakac, (SSF) , ol LEAETEG avEPEPOV WG
MpWIN mapéupaocn Helwong TG Katavalwong tnv aAlayr cupmepldopds Twv AALEWV TIOU
TPOTLUOUV VA PETadEPOVTAL TIPOG TNV OALEUTIK {wvn. e OTL adopd TNV aAleia PE TPATEG
KaTaypAdnKe pia MTWTLKA TACN UE TNV Helwon Tou Bapoug. O GUVTOVLOTAG KAVEL pia cuvBeon Twy
BACLKWV HEAETWV TIOU TIAPOUCLACTNKAV KATA TNV SLApPKELA TOU oeplvapiou. Mapouacidotnkav
HETAEL TWV AAAWV KOl LEPLKEG LEAETEG YLA TAL EVAAAAKTLKA KAUGLLLA, TOUG UBPLOLKOUG KIVNTAPEG KAl
TI¢ aAAayég ota alleutikd. H opada epyaciag¢ tng NEAM UumMOypAUULOE TNV ONUOCLO TNG
ouvepyaoiag PETAED TWV EPEUVNTWY KAL TOU OALEUTIKOU KAASOU TIPOKELEVOU VA EVIOMLOTOUV Ol
TAE0OV KATAAANAEG tapeUPACELS yla TNV eTtiteLEN evepyelakwy BeATIwoewV. Ta 1o EMIOPACTIKA
gepyaleia amo tnv anmoyn tng KAtavaAwong Kauoipwy eival oL Tpdteg kat o BuBokopog. H €kBeon
Ba amootaAel ota pwéAn tou MEDAC pOALg oAokAnpwBel. Ekel e€nyouvtal Aemtopepws OAa Ta
npoypappata mou urmoBARBnkav katd tnv Sldpkela TNG ouvavinong. Katd tnv Sldpkela Tng
WKDECA eniong mapouaotdotnke n mlatdopua tng FTEAM mou adopoloe BEATIOTEG TTPAKTIKES Kall
duvatég AUoELS yla tnv amefaptnon amo tov davBpaka. O CUVIOVLOTHG TIPOTELVE VA YIVEL €vag
€AEYXOC TOU EEKLVAMATOC KOL TwV TPOTWV Xprnong. Mépa amod ta Bépata mou avadépbnkav
TIPONYOUHEVWC, TO BACIKA CULMEPACHATA KOL OL TTPOTACELS otnpilouv To poypappo DecarbonyT
WG MOVTEAOD yLa TNV Blwolun Kalvotopia ota epyadeio kaBwg Kal tnv avaykn va undapfouv AUOELC
YLQL TLG TOTILKEG aVAYKEC. MeTatl TwV Baokwv TTPoBANUATIKWY Tou KAASou cupmeplthapBavetal To
uPNAS KOOTOG yla TNV HeTaBacn KaBwG Ko oL TTPOBANUATIKEC TTOU GUVSEOVTAL PE TNV aoPAAELD KL
™V EMEWPN KWVATPWV YLa TIG EVOANAKTIKEC TEXVOAOYILEC.

Elval Katd cuvEmela amapaitnTo va UTIAPEEL Lol LOOPPOTINUEVN TIPOCEYYLON TTOU Vo cUVOUATEL TIC
TIOALTIKEG, TNV TexvoAoyia, ta Kivnipa Kol ta mpwtokoAa acdaAeiag. O Marco Costantini
TMapaOETEL TIC BAOKEC TITUXEC TOU Tpoypappatoc Decarbonyt To omolo mapouciace peydlo
evlladépov petafl Twv AAWV ylatl e0TIAETAL O UKPEC TEXVIKEC aAAaYEG TTou Ba pmopouoay va
OUMBAA\OUV oTnV pelwon ™G KatavoAwong Sixwg va amattolv peydleg emnevéuoelg. Ot
oTpaTNYLKEG TTou Ba uloBetnBolv Ba mpénel va AdBouv UTOYPN TOUG T TOTIKA XOPOKTN PLOTIKA
OKOWN KOl O€ TEXVIKO eTinedo, amo tnv anodn tTnS LEIWONC TWV CUYKPOUOEWV. ATto TNV oultnon
TIou akoAoUuBnoe NG MAPEUPACNC TOU CUVTOVLOTH, TIPOKUTITEL OTL TA BACLKA ONUELQ EVEPYELOKAG
petapaonc adopolv KUpiwe to uPNAG KOOTOC KAl TNV ACPAAELD EMAVW OTO AALEUTLKO.
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ISlaitepa o Marco Spinadin (Fedagripesca), Bewpel 0Tt moAAol amoé autoug mou Spactnplomolouvtal
otov kKAado Ba evdladEpovto yla Eva oepvaplo ou Ba e€nyolvoe mwg Ba Ntav duvatov va yivetal
olkovopia oto vtnZeA .

O Marco Costantini avadépel 0Tl cuppeplleTal anoAuTa TNV avaykn ya SLopyavwaon oepwvapiwv
OXETIKA LE AUTO TO BE€pa. AKOUN KAl Ol EMLOTNUOVLKOL EUTIELPOYVWHOVECG OTw 0 Antonello Sala
umootnplEav OtL eival avaykaio va opyavwBouv cepwvapla mou Ba odnynoouv tnv AN Hikpwv
OAAG ATTOTEAECUATIKWY HETPWV.

O Aoyo¢ nepvael otnv Marina llluminati mou evnuePWVEL yLO T GEULVAPLA TIOU opyavwOnkav amno
Vv Kowomnpaéia Evepyelakng MetaBoaong (ETP) yiwa 1o Bépa tng aAlelag pKPAG KALaKaAg Kot
HEYAANG KAlpaKag. 2e autd to mAaiolo n EE avadeps pepkd Baoikd otolxeia MPOKELUEVOU va
kataAn&ouv o €va 0dko xaptn AapBavovtag urtown tig Stapkeic dStafoulevoslc twv stakeholders
TIOU OTOXO €XOUV TNV €VEPYELAKN UETAPBAON. 2ZTOXOG ival va OAoKANpwOoUV oL TEAKEG CUCTACELG
HEXPL TOV ZemtéuPBplo Tou 2025 mpokelpévou va dnuooleutel o 081kOG xaptng to 2026. H ka
lluminati uToypappilel OotL ta Bacikd onueia mou etéBnoav oto mAaiolo tng ETP eival
napeudepn e autd mou avadpépdnkav otnv NTEAM. Metafl autwv tiBetal kal to B€pa tng
TIAAQLOTNTAG TOU OTOAOU OXL LOVOV O€ PECOYELAKO OAAQ KOl O eUpWTALKO emimedo. Ta mpoTUTIA
TWV aALEUTIKWV TIou eAndOnoav unoyn Ba prmopoloav Kal va pnv eivat pia €ykupn AUon ylo 0An
Vv Eupwrnn. MNa tov Adyo auto Ba mpemel va yivel n afloAdynon avaloya Ue TiG mepLPEPELEG Kal
evdexouévwe va umapéouv kat peptkol uPpLdikot cupPiBacpol. H Baowkn avaykn mou nmpoékupe
oto mAaiolo tng ETP adopoloe tnv avamtuén AUoswv os eupeia KAlpaKka 600 yivETAL TILO GUVTOUAL.
Oa mpémel va erutayuvBel n ¢pdon twv npotunwv aAAd Ba mpénel eniong va AndBouv unoyn ot
SlaBouleloelg otov kKAAS0. 210 TEAKO HEPOG TNG Stadikaaoiag Ba mpémel va eival katavonto moLa
KalL TTOoa poypappata Ba prnopovoayv va mepAcouv otnv epapuootiky ddon AapBdavovtog Hetatu
Twv GAwv umoyn otL to FEAMPA mpoBdAel SuokoAieg¢ oto va umootnpiéel TNV KATOOKEUN
TIPOTUTIWV.

O ouVvToVLOTAG uTtoypappilet otL mapatnpouvtal Stddopeg emkaAvPelg petafv FTEAM, MEDAC kat
ETP. OAn autn n dtadikacia Opwe Ba mpémeL va yivel oe cuvepyaoia pe Tov KAado onwg {ntndnke
oo TOUG (610UG TouG epeuvnTEG. Elval onpavtikd auth n cuvepyooia vo SLEMETOL A0 KAVOVEG.

AvadEpetal oto mapadelypa tou OX2 éva mAaiolo 6mou to MEDAC gixe umoypapUioEL TO YEYOVOG
otL 6ev ekkAnBel va meL tnv anor) Tou. H amavtnon nou eAndOn anod tnv DG MARE otnpilotayv otic
StaBouleloslg mou £ywvav otouc dtadopouc ALUEVEC He BAon Ta TPEXOVTA TTPOYPAULOTO.

O Marco Costantini mpotetve va {ntnOei va mapouctactoUv OAQ QUTA T TIPOYPAUUATA OTO TAXLOL0
Tou MEDAC MpOKELUEVOU VA UTIAPEEL Jia TTapaywyLKr cuvepyaoia.

O Emanuele Sciacovelli (Federpesca) umoypappilel otL n oulntnon mou mponynobnke tng
napEuBaong tou adopolos TNV allelor LKPAC KALHaKOG ool KATA TNV EVEPYELAKN HeTABaon n
HLKPN Kal n HeyaAn aAleia Oa empermne va akoAouBrioouv 800 S1adOopPETIKES MOPELEG TIPOKELUEVOU Va
BpeBouv enevduoelg mou Ba Bonboloav va avikataotabouy Ta MaAdLd AALEUTIKA HE KalvoUpyla.
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Oewpel OTL oL cuvavtnoelg Tng ETP dev avtipetwrnilouv to B€ua Pe peAALOTIKO TpOTIO. Mia amod Tig
duvatdtnTeC €lval va XpnoLUOTIOOUVTOL Ta KOUOLUA TIOU €XOUV UIKPOTEPEG ETUMTWOELG 1 va
SnuoupynBet €va koo tapeio mou Ba emitpéPel TNV EMITEVEN KATIOLOU TTPAYUATLKA KOLVOTOLOU
npoypappatoc. O cuvtovioTr ¢ cUPdWVEL OTL TPOKELTAL YLa piot Ao EVIEAWC TTPOKOTOPKTLKA KAl O
Emanuele Sciacovelli amavtdel mpoteivovtag HIKPEG OANAYECG OMWG Kalvotopa Pepvikia A
UBpPLELKOUG KLVNTHPEG.

O Antonio Pucillo (ETF) avapwtiétal yla mo Adyo n idla Aoywkr} 8ev LoYUEL KAl ylo Ta okddn
oavauxng EVwW O CUVTOVLOTHG TOU AMAVTAEL OTL Ba Empeme va evnuepwBel adol povov otov kKAado
TWV KPOoUALEPOTIAOLWV KOL TWV ETIRATIKWY OKADWV TIAPATPNOE TNV SLa TAON YLa KOLVOTOLEC.

O kog Sciacovelli amavtael 0tL cuppetéxovtag oto Bahdoolo cluster mou aocyoAeital pe TNV
ane€aptnon anod tov avlpaka , Epuabe 0Tl 0 KAASOC TwV okadwv avauxis KATAVOAWVEL LOVOV TO
0.01% Ttwv KAUCLUWV Kal OTL oo auth TNV anoyn eival mpwtonopoc. O cuVTOVIOTAG 0To PwE TNG
oulAtnong mpoteivel OTL Ta onueia mou Ba mpémel va cuumnepAndBolv oe pio mpotaon
YVWHOSOTNONG OXETIKA UE QUTO To B€pa, Ba mpémel va AdBouv umtdyn ToUG TIG MOPAKATW OVAYKEG:
TO MEPACHA QIO TNV BEWPNTLKI OTNV MPAKTLKN ¢aon, Tnv StafouvAsuon twv stakeholders katd tnv
Slapkela 0ANG tn¢ Sladikaoiag Kal Tnv onuacio mou €XEL TO VoL HELWOOUV Kal GAAoL kKAadol tnv
KATAVOAWGON KAUGLHWV.

O Marco Costantini avakolvwvel oe 6Aoug O0tL Ba aAAAgeL epyacio Kal HETA armod TOAAA XpovLa oTo
WWEF, Ba epyaotei oto Global Fishing Watch

H Rosa Caggiano eUxetatl KaAr) TUXN OTOV CUVTOVLOTH KOL EVNUEPWVEL TA UEAN OTL N opyavwon Friska
Riba {ntnoe va mpooxwprost oto MEDAC kat 6tL umtipée €ykpLon TNG KPOATIKAG KUBEPvVNoNG.

O oUVTOVLOTAG EUXAPLOTEL TOUG SLEpUNVELS KL KnpUooeL TNV ANEn TNG cuvavinong .
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Procés-verbal du Groupe de travail 3
Visioconférence

16 avril 2025

Le coordinateur ouvre la séance et présente I'ordre du jour, qui est approuvé, comme le procés-
verbal de la réunion hybride du GT3 qui s’est tenue a Rome le 26 février 2025. Cette réunion sera
principalement consacrée a la décarbonation, en alternance avec l'autre grand théme de la
planification de I'espace maritime. Il présente les principaux résultats du groupe de travail DECA de
la CGPM, auquel le MEDAC a participé par une présentation. Le séminaire était articulé autour de
I’évaluation et des avancées sur les initiatives de décarbonation en cours dans le secteur de la péche
et a fait 'objet d’une participation importante, qui témoigne de la grande attention que suscite ce
sujet. Pour la péche artisanale (SSF), les études ont mis en évidence comme premiére intervention
de réduction de la consommation une modification des comportements des pécheurs, qui
optimisent les déplacements jusqu’a la zone de péche, tandis que, pour la péche au chalut, la
diminution a été obtenue par I'allégement des poids. Le coordinateur résume les principales études
présentées lors du séminaire, dont certaines concernaient les carburants alternatifs, les moteurs
hybrides et les modifications des bateaux. Le groupe de travail de la CGPM a souligné I'importance
de la collaboration entre chercheurs et secteur de la péche pour identifier les interventions les plus
appropriées en matiere d’amélioration énergétique. Les engins les plus impactants en termes de
consommation de carburant sont les chaluts et les dragues. Le rapport sera transmis aux membres
du MEDAC dés qu’il sera disponible, car il décrit en détail tous les projets présentés lors de la
réunion. La plateforme de la CGPM pour le partage de bonnes pratiques et de solutions de
décarbonation a été présentée durant la réunion du groupe de travail DECA. Le coordinateur
propose d’en suivre le lancement et les modes d’utilisation. En plus des aspects mentionnés plus
haut, les conclusions principales et recommandations soutiennent le projet DecarbonyT en tant que
modele pour I'innovation durable en matiere d’engins et la nécessité d’adapter les solutions aux
besoins locaux. Les principaux problémes du secteur comprennent le colt important de la
transition, la sécurité et le manque d’aides pour les technologies alternatives. Il est par conséquent
nécessaire d’adopter une approche équilibrée associant politiques, technologie, aides, et protocoles
de sécurité. Marco Costantini présente les principaux aspects du projet DecarbonyT, qui s’est avéré
trés intéressant, notamment parce qu’il se concentre sur les petites mesures techniques permettant
de réduire la consommation sans investissement important. Les stratégies qui seront adoptées
devront tenir compte des caractéristiques locales, notamment sur le plan technigue, concernant la
réduction du frottement.

Il ressort de la discussion suivant l'intervention du coordinateur que les points critiques de la
transition énergétique concernent principalement les colts élevés et la sécurité a bord. Marco
Spinadin (Fedagripesca) estime en particulier que de trés nombreux opérateurs du secteur seraient
intéressés par un cours leur expliquant comment économiser du gazole, et Marco Costantini est
d’accord sur I'urgence d’organiser des cours sur le sujet. Les experts scientifiques, dont Antonello
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Sala, ont eux aussi souligné I'importance de mettre en place des cours enseignant a prendre des
mesures minimes, mais efficaces

La parole passe ensuite a Marina llluminati, qui fait le point sur les séminaires organisés par le
partenariat pour une transition énergétique (ETP), pour la petite péche et la péche a grande échelle.
A ce sujet, la CE a fait part de certains éléments nécessaires pour parvenir a établir la feuille de
route, en tenant compte des consultations continues des parties prenantes concernant la transition
énergétique. L'objectif est de parvenir a rédiger des recommandations finales d’ici a septembre
2025, afin de pouvoir publier la feuille de route en 2026. Marina llluminati souligne que les points
critiques évoqués dans le cadre de I'ETP sont trés proches de ceux soulevés par la CGPM,
notamment la question de la vétusté de la flotte, au niveau méditerranéen, mais aussi européen.
Les prototypes de bateaux actuellement pris en compte pourraient ne pas étre une solution adaptée
a toute I'Europe, c’est pourquoi il sera peut-étre nécessaire d’évaluer des compromis hybrides en
fonction des régions. Le principal besoin soulevé par I'ETP concernait le développement de solutions
a grande échelle dans les délais les plus courts possibles, en accélérant la phase de prototypage,
mais en tenant toujours compte de la consultation du secteur. Dans la partie finale du processus, il
faudra comprendre combien de projets pourront passer en phase de mise en ceuvre, sachant que
le FEAMPA présente également plusieurs difficultés concernant le soutien a la construction de
prototypes.

Le coordinateur souligne que I'on observe plusieurs superpositions des sujets abordés par la CGPM,
le MEDAC et I'ETP. L’'ensemble de ce processus devra cependant se dérouler en collaboration avec
le secteur, comme le demandent les chercheurs eux-mémes, et il est important que cette
collaboration suive des régles précises. Il en veut pour exemple la PEM, dans le cadre de laquelle le
MEDAC avait regretté de ne pas avoir été interpellé, et la réponse de la DG MARE était motivée par
les consultations menées dans les différents ports dans le cadre des projets en cours. Marco
Costantini propose par conséquent de demander que tous ces projets soient présentés au MEDAC
pour encourager une collaboration constructive.

Emanuele Sciacovelli (Federpesca) souligne que la discussion précédant son intervention concernait
la petite péche car, dans la transition énergétique, la petite péche et la péche a grande échelle
devraient suivre deux parcours différents de recherche de financements pour le remplacement des
vieux bateaux par des neufs. Les réunions de I'ETP n’ont a son avis pas affronté le sujet de maniére
réaliste. L'une des possibilités est d’utiliser des carburants a moindre impact ou de créer un fonds
collectif permettant de réaliser des projets réellement innovants. Le coordinateur est d’accord sur
le fait que I'on est actuellement dans une phase encore trés précoce, et Emanuele Sciacovelli répond
en proposant des petites dispositions, telles que les peintures innovantes et les moteurs hybrides.
Antonio Pucillo (ETF) demande pour quelle raison ce raisonnement ne s’applique pas également aux
bateaux de plaisance, et le coordinateur indique qu’il sera nécessaire de s’'informer sur le sujet, car
il n"a observé cet effort d’innovation que dans les secteurs des navires de croisiére et des transports.
Emanuele Sciacovelli répond que, grace a sa participation au cluster maritime, qui s’occupe de
décarbonation, il a appris que le secteur de la plaisance représentait seulement 0,01 % de la
consommation de carburant, et qu’il était a I'avant-garde dans ce domaine. Le coordinateur, suite
a cette discussion, propose que les points a inclure dans une proposition d’avis sur le sujet tiennent
compte des besoins suivants : le passage du travail théorique a la phase pratique, la consultation
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des parties prenantes tout au long du processus et I'importance que les autres secteurs réduisent
eux aussi leur consommation de carburant.

Marco Costantini annonce qu’il change d’emploi, et quitte le WWF aprés de nombreuses années
pour rejoindre Global Fishing Watch.

Rosa Caggiano lui souhaite une bonne continuation et informe les participants que I'association
Friska Riba a demandé d’adhérer au MEDAC et que le gouvernement croate a donné son accord.
Ainsi se conclut la séance du GT3, non sans remercier les interprétes.
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Ur.br.:305/2025 Rim, 15. listopada 2025.

Zapisnik radne skupine 3
Online

16. travnja 2025.

Koordinator otvara sjednicu Citanjem dnevnog reda, koji se, zajedno sa zapisnikom s hibridnog
sastanka RS3 odrZanog u Rimu 26. veljate 2025., usvaja. Na ovom c¢e sastanku fokus biti na
energetskoj dekarbonizaciji i prostornom planiranju morskog podrucja. Dalje predstavlja glavne
zakljucke GFCM-ove Radionice o dekarbonizaciji u ribarskom sektoru - WKDECA, na kojoj je MEDAC
pridonio izlaganjem prezentacije. Seminar je bio usmjeren na procjenu i unapredenje inicijativa za
dekarbonizaciju koje su u tijeku u sektoru ribarstva i bio je dobro posjecen, $to potvrduje veliku
pozornost posveéenu ovoj temi. Za mali priobalni ribolov (SSF), studije su pokazale da se promjenom
u ponasanju ribara najbitnije moze utjecati na smanjenje potrosnje, jer se optimizira kretanje do
ribolovnog podrucja, dok su za koc¢arenje pokazale da je doslo do smanjenja potro$nje kod manjeg
optereéenja. Koordinator daje sazetak glavnih studija predstavljenih na seminaru, uklju¢ujuéi neke
o alternativnim gorivima, hibridnim motorima i modifikacijama plovila. Radna skupina GFCM-a
naglasila je vaznost suradnje izmedu istraZivaca i ribarskog sektora kako bi se utvrdilo gdje treba
djelovati u cilju bolje energetske ucinkovitosti. Alati koji najviSe utjeCu na potrosnju goriva su ko¢a i
dredza. lzvjesce Ce biti dostavljeno ¢lanovima MEDAC-a ¢im bude dostupno, jer su u njemu detaljno
objasnjeni svi projekti predstavljeni na sastanku. Tijekom WKDECA-e predstavljena je i GFCM-ova
platforma za razmjenu dobrih praksi i mogucih rjeSenja za dekarbonizaciju. Koordinator predlaze da
sam prati pokretanje platforme i nacin na koji se koristi. Uz prethodno istaknute aspekte, kljuéni
zakljuéci i preporuke podrzavaju projekt DecarbonyT kao model za odrzivu inovaciju alata i potrebu
za modeliranjem rjeSenja sukladno lokalnim potrebama. Medu glavnim izazovima s kojima se
suoCava industrija navodi se visok trosSak tranzicije, problemi vezani uz sigurnost i nedostatak
poticaja za alternativne tehnologije. Potreban je uravnoteZen pristup koji kombinira politike,
tehnologiju, poticaje i sigurnosne protokole. Marco Costantini izlaze glavne aspekte projekta
Decarbonvyt, koji je izazvao veliko zanimanje, izmedu ostalog i zato $to je usmjeren na male tehnicke
mjere, kojima se moze smanjiti potroSnja bez potrebe za velikim ulaganjem. Strategije koje ée se
usvojiti morat ¢e voditi racuna o lokalnim znacajkama, i na tehnickoj razini, u smislu smanjenja
trenja.

Iz rasprave koja je uslijedila nakon govora koordinatora proizlazi da se kriticne to¢ke energetske
tranzicije uglavnom odnose na visoke troskove i sigurnost na plovilu. Marco Spinadin (Fedagripesca)
vjeruje da bi mnogi operateri u sektoru bili zainteresirani za tec¢aj na kojem bi se objasnilo kako
ustedjeti na dizelu, a Marco Costantini se slaZe da bi hitno trebale edukacije na tu temu. Cak se i
znanstveni struc¢njaci, poput Antonella Sale, slazu da je vazno organizirati edukacije za usvajanje
minimalnih, ali u¢inkovitih mjera.

Marina llluminati izlaZze novosti o seminarima koje je organiziralo Partnerstvo za energetsku
tranziciju (ETP), za mali priobalni i industrijski ribolov. U tom je kontekstu Europska komisija
podijelila neke elemente potrebne za izradu plana (roadmap), uzimajudéi u obzir stalna savjetovanja
s dionicima usmjerena na energetsku tranziciju. Cilj je do rujna 2025. donijeti konacne preporuke za
objavljivanje plana 2026.godine. llluminati istice da su kriticne tocke spomenute u ETP-u vrlo sli¢cne
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onima istaknutima u GFCM-u, medu kojima se navodi pitanje starosti flote, ne samo na
mediteranskoj, vec i na europskoj razini. Prototipovi brodova, koji se trenutno razmatraju, mozda
nisu odrZivo rjesSenje za cijelu Europu, pa €e se svi hibridni kompromisi takoder morati procijeniti za
svaku regiju zasebno. U ETP-u je utvrdeno da je glavna potreba razviti rjeSenje velikih razmjera u
najkraéem mogucem roku, ubrzavajuéi fazu prototipa, ali uvijek vodeéi racuna o savjetovanju sa
sektorom. U zavrSnom dijelu procesa bit ¢e potrebno shvatiti koji ¢e projekti i koliko njih moci prijeci
u fazu provedbe, pais obzirom na to da se u kontekstu potpora za izgradnju prototipova uz pomoc¢
EFPRA fonda pojavljuje cijeli niz teSkoca.

Koordinator istice da se na raspravama u GFCM-u, MEDAC-u i ETP-u viSe stvari preklapa. Medutim,
cijeli ovaj proces mora se provoditi u suradnji sa sektorom, kako to zahtijevaju i sami istrazivaci, a
vazno je da se ta suradnja regulira. Navodi primjer MSP-a, temu na koju MEDAC istic¢e da se s njim
nije savjetovalo, i da se odgovor GU MARE-a temeljio na savjetovanjima provedenima u razli¢itim
lukama u okviru tekuéih projekata. Marco Costantini stoga predlaZe da se zatrazi da se svi ti projekti
predstave u okviru MEDAC-a kako bi se potaknula konstruktivna suradnja.

Emanuele Sciacovelli (Federpesca) istiCe da se prethodna rasprava odnosila na SSF jer bi u
energetskoj tranziciji mali priobalni i industrijski ribolov trebali slijediti dva razli¢ita puta kako bi
pronasli sredstva za zamjenu starih brodova novim. Smatra da se na sastancima ETP-a nisu realno
bavili tim pitanjem. Jedna od moguénosti je koristenje goriva s manjim negativnim ucinkom ili
stvaranje kolektivnog fonda koji omogucuje realizaciju neceg uistinu inovativnog. Koordinator se
slaze da smo jo$ uvijek suoéeni s preliminarnom fazom, a Emanuele Sciacovelli predlaze male
korake, kao Sto su inovativne boje i hibridni motori.

Antonio Pucillo (ETF) pita se zasto se ne razmislja u istom smjeru i za brodove za razonodu, a
koordinator odgovara da ¢e biti potrebno raspitati se, buduéi da je samo u sektorima kruzera i
transporta primijetio taj isti poriv za inovacijama. Sciacovelli odgovara da je sudjelovao u
pomorskom klasteru koji se bavi dekarbonizacijom i saznao da rekreacijski sektor ima samo 0,01%
potrosnje goriva i da je po ovom pitanju predvodnik. Koordinator predlaze da se u tockama koje
treba ukljuciti u nacrt misljenja o ovoj temi uzmu u obzir sljedece potrebe: prijelaz s teorije na
pragmaticnu fazu, savjetovanje s dionicima tijekom cijelog procesa i vaznost smanjenja potrosnje
goriva i u drugim sektorima.

Marco Costantini svima najavljuje da ide na novo radno mjesto i, nakon mnogo godina u WWF-u,
prelazi u Global Fishing Watch.

Rosa Caggiano koordinatoru Zeli puno sreée i obavjescuje ¢lanove da je za ¢lanstvo u MEDAC-u
podnijela zahtjev udruga Friska Riba i da je dobila odobrenje Vlade Republike Hrvatske.

Time se zakljuCuje rad RS3 uz zahvale prevoditeljima.
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Ref.:305/2025 Rome, 15 october 2025

Report of Working Group 3 meeting
Online

16 April 2025

The coordinator opened the meeting; he presented the agenda, which was approved together with
the report of the hybrid WG3 meeting held in Rome on 26™ February 2025. He proceeded to inform
the participants that this meeting would focus on the decarbonisation of energy and on maritime
spatial planning. He then illustrated the main results of the GFCM Workshop on the decarbonisation
of the fishing industry (WKDECA), which the MEDAC contributed to with a presentation. The
workshop focused on evaluating and advancing ongoing decarbonisation initiatives in the fisheries
sector, it was well attended, confirming the high level of interest in this subject. The meeting learnt
that studies concerning small-scale fisheries (SSF) have shown that the first step towards reducing
consumption involves a change in behaviour by fishers, optimising travel to the fishing area. Further
studies regarding trawl fisheries demonstrate that lightening weights reduces fuel use. The
coordinator summarised the main studies presented during the workshop, including those on
alternative fuels, hybrid engines and modifications to fishing vessels. During the GFCM workshop,
the importance of collaboration between researchers and the fisheries sector was emphasised in
order to identify the most appropriate measures to improve energy efficiency. The gears with the
greatest impact in terms of fuel consumption are dredges and bottom trawl gear. The coordinator
said that the MEDAC members would receive the report detailing all the projects presented during
the meeting when it became available. The GFCM platform for sharing best practices and possible
solutions to achieve decarbonisation was also presented during WKDECA. The coordinator promised
to monitor its launch and how it was used. In addition to the aspects highlighted so far, the meeting
was told that the key conclusions and recommendations supported the DecarbonyT project as a
model for sustainable gear innovation and for the customisation of solutions to local needs. He
added that the main issues identified by the sector included high transition costs, safety issues, and
a lack of incentive schemes for alternative technologies; a balanced approach was therefore needed,
combining policies, technology, incentives, and safety protocols. Marco Costantini then outlined the
main features of the Decarbonyt project, which attracted considerable interest, not least because it
focuses on small technical measures that can reduce consumption without requiring large
investments. He stressed that the strategies to be adopted should take local characteristics into
account, including technical features to reduce friction.

The debate which followed the coordinator’s address revealed that the critical issues surrounding
energy transition mainly concerned high costs and safety on board. Marco Spinadin (Fedagripesca)
in particular said that many sector operators would be interested in a course explaining how to save
fuel, and Marco Costantini agreed that there was an urgent need for training on this matter.
Scientific experts, such as Antonello Sala, also supported organising courses to adopt minimal but
effective measures.

Marina Illuminati took the floor to provide an update on the workshops organised by the Energy
Transition Partnership (ETP) for both small-scale and large-scale fisheries. The meeting learnt that
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the EC provided information on the elements which were necessary to achieve a roadmap, bearing
in mind the ongoing stakeholder consultations focusing on energy transition. She said that the aim
was to draw up final recommendations by September 2025 so as to publish the roadmap in 2026.
The participants were told that the ETP had highlighted similar critical issues to those raised in the
framework of the GFCM, in particular the ageing fleet throughout Europe, not just in the
Mediterranean. The prototype vessels currently under consideration may not be a viable option for
the whole of Europe, so it could prove necessary to compromise with hybrid solutions to be
evaluated on a regional basis. The main need that emerged in the ETP was to develop large-scale
solutions as quickly as possible, accelerating the prototype phase while taking consultations with
the sector into constant account. The final part of the process would involve determining how many
and which projects would move on to the implementation phase, given that there were several
challenges to using the EMFAF to support the construction of prototypes.
The coordinator drew attention to the many areas of overlap between what has been said within
the GFCM, the MEDAC, and the ETP. He stressed the need, however, to ensure collaboration with
the sector throughout this entire process, as requested by the researchers themselves, and this
collaboration should be regulated. He cited the example of MSP, an area in which the MEDAC
pointed out that it was not consulted, and the reply received from DG MARE included mention of
the consultations carried out in various ports in the context of ongoing projects. Marco Costantini
therefore suggested that all such projects should be presented within the MEDAC in order to foster
constructive collaboration.
Emanuele Sciacovelli (Federpesca) stressed that the debate prior to his remarks concerned SSF,
given that for energy transition, small-scale and large-scale fisheries should take two different
routes to find funding for the replacement of old vessels with new ones. He added that the ETP
meetings did not address the issue in a realistic manner. One possibility could be fuel with a lower
impact, or the creation of a joint fund that would enable the implementation of something truly
innovative. The coordinator agreed that this was still a preliminary phase, and Emanuele Sciacovelli
replied by suggesting small steps, such as innovative paints and hybrid engines.
Antonio Pucillo (ETF) wondered why the same reasoning was not applied to recreational craft, and
the coordinator replied that they would need to find out. He had only noticed the same drive for
innovation in the cruise ship and transport sectors. Emanuele Sciacovelli added that he participated
in the maritime cluster which deals with decarbonisation, and he had learned that recreational
vessels only accounted for 0.01% of overall fuel consumption, and in any case this sector was a
forerunner where these innovations were concerned. In light of the debate, the coordinator listed
the points he thought should be included in draft advice on this subject: the transition from
theoretical work to the practical phase, consultation with stakeholders throughout the process, and
the importance of other sectors also reducing fuel consumption.
Marco Costantini informed the meeting that he would be changing jobs, and after many years
working for the WWF he would be taking up a position at Global Fishing Watch.
Rosa Caggiano wished the coordinator good luck. She then updated members on the fact that the
association Friska Riba has applied for membership of the MEDAC, which had been approved by the
Croatian government.
The WG3 meeting was closed, and the interpreters were thanked.
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Ref.:305/2025 Roma, el 15 de octubre de 2025

Acta del Grupo de Trabajo 3
En linea

16 de abril de 2025

El coordinador abre la sesién presentando el orden del dia, que es aprobado, asi como el acta de la
reunion hibrida del GT3 celebrada en Roma el 26 de febrero de 2025. Sefiala que la reunidn actual
se centrard tanto en la descarbonizacién energética como en la Planificacion Espacial Marina. A
continuacion, procede a presentar los principales resultados del WKDECA de la CGPM, al que el
MEDAC contribuyd con una presentacién. Centrado en la evaluacién y el progreso de las iniciativas
de descarbonizacién en curso en el sector pesquero, el seminario contd con una nutrida asistencia,
lo que confirma la gran atencién que despierta este tema. En el caso de la pesca en pequefiia escala
(PPE), los estudios han identificado como primera intervencién para reducir el consumo un cambio
en el comportamiento pesquero consistente en optimizar los viajes a la zona de captura, mientras
qgue, en el caso de la pesca de arrastre, la reduccién puede lograrse aligerando los pesos. El
coordinador resume el contenido de los principales estudios presentados durante el seminario
destacando, entre otros, los referidos a combustibles alternativos, motores hibridos vy
modificaciones de los buques. El grupo de trabajo de la CGPM hizo hincapié en la importancia de la
colaboracién entre los investigadores y la industria pesquera para identificar las intervenciones mas
adecuadas para la mejora energética, sefialando que los artes con mayor impacto en términos de
consumo de combustible son la red de arrastre de fondo y la draga. En cuanto esté disponible, el
informe se enviara a los miembros del MEDAC, ya que explica detalladamente todos los proyectos
presentados durante la reunién. Durante el WKDECA también se presenté la plataforma de la CGPM
para compartir buenas practicas y posibles soluciones para la descarbonizacién. El coordinador se
propone hacer un seguimiento de su puesta en marcha y de su utilizacién. Ademas de los aspectos
resefiados, las principales conclusiones y recomendaciones apoyan el proyecto DecarbonyT como
modelo de innovacién sostenible de las herramientas y la necesidad de modelar las soluciones en
funcién de las exigencias locales.

Por otro lado, entre las principales dificultades a las que se enfrenta la industria figuran los elevados
costes de transicidon, los problemas de seguridad y la falta de incentivos para las tecnologias
alternativas. Por tanto, es necesario un planteamiento equilibrado, que integre politica, tecnologia,
incentivos y protocolos de seguridad. Marco Costantini esboza los principales aspectos del proyecto
Decarbonyt, que ha despertado gran interés, también porque esta centrado en pequefias medidas
técnicas que pueden reducir el consumo sin requerir grandes inversiones. Las estrategias que se
adopten deberan tener en cuenta las caracteristicas locales, también a nivel técnico, en términos
de reduccion de fricciones.

Del debate que sigue a la intervencion del coordinador se desprende que los puntos criticos de la
transicion energética residen principalmente en los costes elevados y la seguridad a bordo. Marco
Spinadin (Fedagripesca), en particular, cree que muchos operadores del sector estarian interesados
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en seguir un curso que explicara como ahorrar gaséleo, y Marco Costantini también comparte la
urgencia de iniciativas de formacién sobre el tema. Por ultimo, los expertos cientificos, como
Antonello Sala, también coinciden en la importancia de organizar cursos para ayudar a adoptar
medidas minimas pero eficaces.

Se cede la palabra a Marina llluminati para una actualizacion sobre los talleres organizados por la
Asociacion para la Transicion Energética (ETP), tanto para la pesca a pequefia como a gran escala.
En este contexto, la CE ha compartido algunos de los elementos necesarios para la elaboracion de
una hoja de ruta, dadas las continuas consultas de las partes interesadas con vistas a la transicién
energética. El objetivo es llegar a unas recomendaciones finales para septiembre de 2025, con vistas
a publicar la hoja de ruta en 2026. Illuminati subraya que los puntos criticos planteados en la ETP
son muy similares a los destacados en la CGPM, y entre ellos se encuentra la cuestion del
envejecimiento de la flota, no sélo en el Mediterrdneo, sino también en Europa. Los buques
prototipo que se barajan actualmente pueden no ser una solucion viable para toda Europa, por lo
gue habrd que evaluar también posibles compromisos hibridos a escala regional. La principal
necesidad surgida en la ETP es el desarrollo de soluciones a gran escala en el menor tiempo posible,
acelerando la fase de prototipado, pero sin dejar nunca de lado la consulta a la industria. En la parte
final del proceso, serd necesario entender cuantos y cuales proyectos podran pasar a una fase
posterior de implementacién, considerando también que el FEMPA presenta varias dificultades para
apoyar la construccion de prototipos.

El coordinador subraya que existe cierta convergencia entre los contenidos compartidos en la
CGPM, el MEDAC y la ETP. Sin embargo, todo el proceso debe realizarse en colaboracién con el
sector, tal y como solicitan los propios investigadores, y es importante que esta colaboracion esté
reglamentada. Cita el ejemplo de la PEM, para la que el MEDAC habia hecho notar que no se le habia
consultado y la DG MARE habia respondido alegando que se habian realizado consultas en los
diferentes puertos a través de proyectos en curso. Marco Costantini propone por tanto solicitar la
presentacion de todos estos proyectos en el seno del MEDAC con el fin de impulsar una cooperacién
constructiva.

Respecto a la transicion energética, Emanuele Sciacovelli (Federpesca) subraya que la pesca
artesanal y la pesca a gran escala deberian seguir dos caminos diferentes para encontrar las
financiaciones necesarias para sustituir los buques viejos. En su opinidn, las reuniones de la ETP no
abordaron la cuestidon de forma realista. Se podrian utilizar combustibles menos impactantes o crear
un fondo colectivo para medidas realmente innovadoras.

El coordinador reconoce que aun se estda en una fase muy preliminar y Sciacovelli contesta
proponiendo avanzar en pequefios pasos, empezando por el uso de pinturas innovadoras y motores
hibridos.

Antonio Pucillo (ETF) pregunta por qué no se hacen las mismas reflexiones para las embarcaciones
de recreo, y el coordinador responde que se necesita mas informacion, ya que sélo en los sectores
de los cruceros y el transporte ha observado este mismo impulso innovador.
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Sciacovelli afade que durante su participacion en el cluster maritimo, que se ocupa de la
descarbonizacion, aprendid que el sector de las embarcaciones de recreo sélo consume un 0,01%
de combustible y que en este sentido estd a la vanguardia. A la luz de la evolucién del debate, el
coordinador sugiere que los puntos que se incluyan en el proyecto de dictamen sobre este tema
tengan en cuenta las siguientes necesidades: pasar de las formulaciones tedricas a una fase practica,
la consulta a las partes interesadas a lo largo de todo el proceso y la necesidad de que otros sectores
reduzcan también el consumo de combustible.

Marco Costantini anuncia que, después de haber trabajado con WWF durante muchos afos,
cambiara y pasara a trabajar con Global Fishing Watch. Rosa Caggiano le desea buena suerte al
coordinador e informa a los miembros de la solicitud de adhesion al MEDAC por parte de la
asociacioén Friska Riba, que ha recibido la aprobacion del gobierno croata.

Tras dar las gracias a los intérpretes, el GT3 da por concluidos sus trabajos.
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